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L’actualité de l’aéroport



Le trafic



Bilan trafic 2016
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Zoom trafic 2017 (mai)



Evolution du nombre de mouvements
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Evolution du nombre de passagers
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+ 41%



Emport moyen

8

54

89



Travaux et projets 
en cours



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

Mise en service du nouveau terminal



Le bruit



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

Bilan des stations de mesure de bruit

Votre référence

Développement du nombre de passagers en maitrisant 
l’impact sonore



L’insonorisation des 
logements



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

� 21 logements insonorisés
Montant de l’aide aux travaux versée : 285 655 €
Moyenne aide / logement = 13 602 €

� Bilan financier 2016 :
Recettes TNSA = 93 700 €
Dépenses * = 315 655 €
*diagnostics + travaux

BILAN SERVICE D’AIDE AUX RIVERAINS 2016



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

�1 logement validé en CCAR du 5 mai 2017
À St Quentin Fallavier  

� Bilan financier au 31/05/2017 : 
Recettes TNSA 2017 =     1 733,53 €
Dépenses 2017 * = 225 244,04€
*diagnostics + travaux

BILAN SERVICE D’AIDE AUX RIVERAINS 

au 31/05/2017

Total engagé : 12 163 €

Arrêt TNSA au 

01/11/2015



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

�5 dossiers en cours de constitution

�Reste 63 logements éligibles

�Solde disponible =   1 512 921 €

BILAN SERVICE D’AIDE AUX RIVERAINS 

au 31/05/2017



Réclamations

17



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

Réclamations - BILAN COMPARATIF 

2015/2016

+ 23 % (comparatif 2015/2016)



Evolution réclamations riverains 
de 2001 à 2016



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

BILAN COMPARATIF DES CAUSES

2015/2016



Bilan réclamations par commune
43 communes plaignantes dont 11 non riveraines 

JONAGE 26%

VILLETTE D’ANTHON 13%

HEYRIEUX 9%

COMMUNAY 4%

BELIGNEUX 4%

DAGNEUX 4%

JONS 4%

GRENAY 3%

ST PIERRE DE CHANDIEU 2%

THIL 2%

SATOLAS ET BONCE 2%

ST BONNET DE MURE 2%

12 communes totalisent 75%  

Sur 88 réclamations à  JONAGE : 
64 par 3 plaignants (soit73%) 

Sur 46 réclamations à VILLETTE D’ANTHON:  
- 24 cause évitement METEO
- 11 cause approche à vue du 31/07/2016 
- 3 cause remise de gaz
- 1 cause erreur SID

JONAGE

HEYRIEUX

VILLETTE 
D’ANTHON



Bilan réclamations 
répartition jour / nuit

20162015



Bilan réclamations –
volume d’affaires traitées 

2015 2016

réclamations 279 343

demandes d’infos 77 87

total 356 430

� 95 enquêtes demandées au SNA en 2016 

(75 en 2015 soit + 27%)

28% des réclamations 

ont nécessité 

une enquête par le SNA



Bilan réclamations 2015 / 2016                                    
délai de réponse

2015 2016

Réclamations traitées 
en moins de 14 jours

70% 79%



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

BILAN COMPARATIF

1er trimestre 2016 / 2017



Présentation de la démarche 
d’approche équilibrée
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Mise en œuvre de l’approche 
équilibrée dans le cadre de l’action 34

ADL Action 34 : Dans le respect de l’approche équilibrée, 

l’aéroport s’engage à demander la révision de l’arrêté de 

restrictions nocturnes actuellement en vigueur.
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Définition de l’approche équilibrée
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Principes
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La recherche du meilleur coût-efficacité
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Pistes pour la réduction des nuisances 
sonores



Premier semestre :
1/ Expression des parties prenantes sur la base des hypothèses suivantes :

– Interdiction des avions de marge inférieure à 13 EPNdb entre 22h30 et 6h00 et entre minuit 
et 5h30

– Interdiction des avions de marge inférieure à 12 EPNdb entre 22h30 et 6h00 et entre minuit 
et 5h30

– Interdiction des avions de marge inférieure à 10 EPNdb entre 22h30 et 6h00 et entre minuit 
et 5h30

– Interdiction des avions de marge inférieure à 8 EPNdb entre 22h30 et 6h00 et entre minuit 
et 5h30

– Proposition des associations ACENAS, CORIAS : interdiction des avions de marge inférieure à 
13 EPNdb entre minuit et 5h30 et une interdiction totale la nuit de samedi à dimanche de 
23h00 à 6h00

CCE de juin : Présentation des principes de l’étude d’approche équilibrée.

CCE décembre 2017 (ou début 2018) : Avis de la CCE sur la proposition de 
nouvel arrêté.

Calendrier



Présentation de la politique 
environnementale de VINCI 
Airports



PRÉSENTATION DE LA
POLITIQUE ENVIRONNEMENTALE

DE VINCI AIRPORTS
CCE LYS 20 Juin 2017



GENÈSE DE LA POLITIQUE ENVIRONNEMENTALE 

Un CONTEXTE qui impose de nombreuses obligations réglementaires et pousse à 
s’aligner sur des initiatives volontaires
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En Europe, une réglementation mature 

et complexe

Dans les pays éloignés, une pression 

qui monte (ONG, réglementation 

environnementale, IFI)

Plus de 191 aéroports impliqués dans 

la démarche ACA à différents niveaux

La démarche de certification ISO 14001 

se généralise en Europe comme sur les 

autres continents

Loi sur l’eau ACNUSA

Directive EU Efficacité Energétique

ICPE

EU-ETS



GENÈSE DE LA POLITIQUE ENVIRONNEMENTALE 

Un BENCHMARK qui laisse entrevoir des marges de manœuvre pour se différencier en 
matière d’Environnement 
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IS0 14001
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ACA Accreditation

Waste
Management

Water
Management

Energy - Carbon -
Emissions
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Wildlife hazard

Bench max

VINCI Airports

Bench min



LA STRUCTURE DE LA POLITIQUE ENVIRONNEMENT 

2 piliers complémentaires

Principes de la politique 
> Simple et Claire (pour l’externe et l’interne)

> Connectée au business et au développement

> Support à la marque VINCI Airports 
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4 Objectifs Groupe

Programme  

d’amélioration de la 

performance 

(auto-évaluation)



4 OBJECTIFS GROUPE À HORIZON 2020 
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- 20% D’INTENSITÉ ÉNERGÉTIQUE PAR RAPPORT À 2013

100% DES AÉROPORTS ACCRÉDITÉS SELON L’ AIRPORT CARBON ACCREDITATION

100% DES AÉROPORTS CERTIFIÉS ISO 14001

100% DES AÉROPORTS AYANT DÉPLOYÉ LA STRATEGIE BIODIVERSITÉ



PROGRAMME D’AMÉLIORATION DE LA PERFORMANCE

Un outil d’autoévaluation sur 7 thématiques environnementales, 
et 5 niveaux de performance, construit avec les aéroports :

Réduction de la consommation d’énergie et des émissions de gaz à effet de serre
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Amélioration du tri et de la valorisation des déchets

Préservation de la biodiversité 

Lutte contre les nuisances sonores 

Mise en place un Système de Management Environnemental

Réduction des consommations en eau 
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EXEMPLE THEME DECHETS 

PROGRAMME D’AMELIORATION DE LA PERFORMANCE 



- 20 D’INTENSITÉ ÉNERGÉTIQUE ENTRE 2013 ET 2020 

• Systématisation des audits énergétiques sur toutes les plateformes 
aéroportuaires 

• Identification des actions d’économies d’énergies 

• Mise en œuvre : exemple Relamping LED sur les aéroports Français 

• Préconisations de technologies efficaces énergétiquement dans les nouveaux 
projets 
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CONSOMMATION 
D’ÉNERGIE MJ/ 

UNITÉ DE TRAFIC 15,2 14,2 13,0

2014 2015 2016



NIVEAU D’ACCRÉDITATION ACA DANS LE MONDE
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Niveau 2

Niveau 1

LYS ACA 3+

11 aéroports : 

Niveau 1
Niveau 2

2017 Objectif 

Niveau 1 

2017 Objectif 

Niveau 1 



STRATÉGIE BIODIVERSITÉ VINCI AIRPORTS 
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Constat :

• Idée reçue d’une incompatibilité entre biodiversité et opérations aéroportuaires 
(risque aviaire)

• Plateforme aéroportuaire : surface importante dont les espaces verts peuvent 
représenter 70 % de la surface totale de la plateforme

• Des démarches volontaires émergent dans le secteur aérien : HOP! Biodiversité par 
exemple 

• Contexte réglementaire contraignant 

• Pas de démarche « Groupe » dans l’aéroportuaire 

• Des connaissances des enjeux hétérogènes 

• Une communication limitée…



ETAPE 4 :                                                                          
Livrables :

- plan de gestion               
- cartes des 

enjeux
- photothèque

Indice d’abondance 

a. disparu 

b. insignifiant (rare) 

c. peu fréquent 

d. occasionnel 

e. fréquent 

f. très fréquent 

 

ETAPE 3 :                                                                          
Identification des 

enjeux réels
(vulnérabilité x 
abondance)

STRATÉGIE BIODIVERSITÉ VINCI AIRPORTS 
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STRATEGIE BIODIVERSITE : Identifier les enjeux biodiversité de la plateforme et construire 
un plan de gestion de la biodiversité cohérent avec la gestion du péril animalier 

ETAPE 2 :                                                                          
Diagnostic terrain

des milieux et 
des espèces 

ETAPE 1 : Etude 
bibliographique et 

définition des 3 
périmètres d’étude 

Statut de vulnérabilité 

milieux/espèces

1. En danger susceptibles 

de disparaitre

2. Vulnérables

3. Rares et menacées

4. Rares non menacées

5. Peu communes

6. Communes

7. Très communes



SYSTÈME DE MANAGEMENT ENVIRONNEMENTAL : ISO 14001

Objectif : 100 % des aéroports certifiés d’ici 2020: 

VINCI Airports accompagne les aéroports en proposant via la VINCI Airports 
Academy des modules de formations et sensibilisation environnement 
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INDICATEURS DE PERFORMANCE GLOBALE
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NOMBRE
DE PLAINTES

PAR AN 94 88 88

2014 2015 2016

ÉVOLUTION
DU TAUX DE 

VALORISATION 76,6% 76,7% 86,5%

CONSOMMATION 
D’EAU

LITRES/TU 18,8 18,6 16,8

CONSOMMATION 
D’ÉNERGIE MJ/ 

UNITÉ DE TRAFIC 15,2 14,2 13,0

% D’AÉROPORTS 
AYANT MIS EN 

ŒUVRE LA 
STRATEGIE 

BIODIVERSITÉ 00% 00% 00%

2014 2015 2016

% D’AÉROPORTS 
ACCRÉDITÉS

ACA

100% 100% 100%

% D’AÉROPORTS 
CERTIFIÉS
ISO 14001

48% 57% 57%

GHG EMISSIONS
Kg CO2 eq.  / 

TRAFFIC UNIT 1,46 1,38 1,50



MERCI POUR VOTRE ATTENTION !



Présentation de l’Airport Carbon 
Accreditation 3+



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

Airports Carbon Accreditation

Votre référence

• Obtention du niveau 1 en 
2013

• Obtention du niveau 2 en 
2014

• Renouvellement niveau 2 en 
2015 et 2016

• Test niveau 3 en 2016 basé 
sur les données 2014

• Obtention du niveau 3 en 
novembre 2016 basé sur les 
données 2015

• La neutralité carbone avec 
l’obtention du niveau 3+ en 
2017 basé sur les données 
2016



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

Résultats 2017

→ Atteinte de la neutralité 
carbone avec 4600 tonnes 
de CO2 compensées pour 
l’année 2016

→ Choix de compensation  
avec le projet « New Lao 
Stove » porté par l’ONG 
GERES au Cambodge 
(diffusion de fours 
améliorés)

Airports Carbon Accreditation

Votre référence



« Cet emplacement 

permet de mettre en 

exergue un élément en 

particulier »

Airports Carbon Accreditation

Votre référence



Présentation de l’Airport Carbon 
Accreditation 3+


